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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade § 19a zékona
523/2004 Z. z. o rozpoGtovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Material
pod vedenim Stefana Ki$a a Martina Halu$a pripravili Rastislav Farka$ a Mat($ Rako na zaklade zverejnenej
Stadie uskutoCnitelnosti projektu, doplAujucich materidlov a vyjadreni predkladatela.

V8etky sumy v hodnoteni si uvedené v eur s DPH vcenovej urovne aktualneho kvartalu. Ekonomické
hodnotenie MF SR mé pre subjekty odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investi¢ného projektu. Rozhodnutie o realizécii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Zeleznice Slovenskej republiky pripravili $tudiu uskutoénitePnosti modernizacie trate Devinska Nova
Ves - tatna hranica SK/AT (4,5 km) za 13 az 108 mil. eur s DPH. Zelezniéna infrastruktura na trati sa bliZi
k hranici svojej zivotnosti a SR musi splnit na trati nariadenia transeuropskej dopravnej siete. Modernizacia
trate povedie k zvySeniu rychlosti zo suéasnych 80 km/h na 120 km/h.

Hlavnym ciefom projektu je podfa studie zlepsenie cezhraniénej Zelezniénej dopravy, ktory sa ma
dosiahnut skratenim cestovného ¢asu rychlikov medzi Bratislavou a Viedriou zo 67 na 40 minut, zvySenim
frekvencie regionalnych viakov a presmerovanim nakladnych viakov na danu trat.

Projekt je rozdeleny na dve etapy. V prvej etape (do roku 2024) sa planuje trat elektrifikovat a v druhej etape
(do roku 2030) zdvojkolajnit a zmodernizovat stanicu Devinska Nova Ves.

Stidia analyzuje 6 alternativ liSiace sa v zahrnuti ucelenych funkénych &asti a technickym riesenim.
Alternativa 1 obsahuje len elekirifikaciu, alternativa 2 elektrifikiciu a zdvojkolajnenie, alternativa 3A
elektrifikaciu @ modernizaciu stanice Devinska Novd Ves a alternativy 3B, 3C a3dD
elektrifikaciu, zdvojkolajnenie a aj modernizaciu stanice Devinska Nova Ves v réznom technickom rieSeni.
Stidia odporuéa realizovat dvojkolajnii alternativu 3D za 106 mil. eur s DPH, nakolko najnavratnejsie
jednokolajné alternativy nedokazu naplnit’ ciele projektu. Podla kapacitnej analyzy nie je mozné dosiahnut
poZadovany denny pocet viakov na jednokolajnej trati bez jej pretazenia.

Hodnotenie

Modernizacia trate Devinska Nova Ves - Statna hranica SK/AT je potrebna a ekonomicky navratna.
Elektrifikacia trate povedie k vysokym environmentalnym prinosom a modernizacia infratruktdry je vzhladom
na jej vysoky vek opodstatnena.

Studia bola zhotovena prevazne internymi kapacitami Zeleznic Slovenskej republiky a na rozdiel od
vaésiny externe dodavanych studii je vypracovana metodicky spravne. Ciele projektu maju formu
meratelnych ukazovatelov, naklady na vymeny prvkov infrastruktiry po dobe technickej zivotnosti s
zd6vodnené, prinosy projektu su stanovené podla platnej verzie priruky k analyze nakladov a vynosov a
jednotkové ceny pre vypoCet nakladov projektu su adekvatne odhadnuté.

Zdvojkolajnie trate Devinska Nova Ves - Statna hranica SK/AT je relevantné iba v pripade dostatocnej
kapacity nadvéazujuceho Useku Devinska Nova Ves - Bratislava hl. st. (vratane), ¢o dosial nebolo
preukdzané. Z dvojkolajnych alternativ ma najvyssi pomer prinosov a nakladov preferovana alternativa 3D.
Prinosy projektu mézu byt vyssSie vdaka potencidlne vysSSiemu dopytu zo strany dialkovych
cestujucich. Prognéza Rakuskeho institutu Uzemného pléanovania predpoklada vyS$si dopyt zo strany
dialkovych cestujucich, ¢o by mohlo zvysit prinosy projektu az o priblizne 2,3 mil. eur (diskontované).
Optimalizaciou technického rieSenia je mozné znizit' celkové naklady projektu o 0,3 mil. eur. V stanici
Devinska Nova Ves sa planuji nové nastupistia dizky 220 m napriek tomu, 7e tam zastavuju viaky s dizkou do
180 m. Studia nepreukazala, Ze dizka viakov ma byt vyhladovo dihgia.

Odporuc¢ania MF SR

Pokracovat' v priprave a realizacii prvej etape projektu podfa alternativy 1 - elektrifikacia trate.

Druhu etapu projektu pripravovat’ podfa alternativy 3D, a to az po aktualizécii Studie Zzelezniéného uzla
Bratislava a zabezpeceni dostatocnej kapacity nadvazujucej trate Devinska N. Ves - Bratislava hl. st.
Vo vyssich stupiioch projektovej pripravy upravit' dizku nastupist podfa vyhradovej dizky viakov.



Popis projektu

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) pripravili $tidiu uskutoénitefnosti na zlepsenie Zzelezniéného
spojenia Bratislavy s Viediiou modernizaciou 4,5 km trate Devinska Nova Ves - statna hranica SK/AT
(obrazok 1) za 12,8 az 107,7 mil. eur s DPH. Zelezni¢n4 infradtruktira na trati sa blizi k hranici svojej Zivotnosti a
SR je povinna do roku 2030 splnit na trati nariadenia transeurdpskej dopravnej siete. Modernizacia trate povedie
k zvySeniu najvyssej tratovej rychlosti zo sti¢asnych 80 km/h na 120 km/h.

Obrazok 1: Zelezniéna trat’ Devinska Nova Ves - §tatna hranica SK/AT
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Zdroj: OpenStreetMap, spracovanie UHP
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Projekt je rozdeleny na dve etapy. V prvej etape (do roku 2024) planuju ZSR trat elektrifikovat a v druhej etape
(do roku 2030) planuju ZSR trat zdvojkolajnit a zmodernizovat stanicu Devinska Nova Ves.

Identifikacia potreby

Vzhladom k preukazatelne vysokému dopytu medzi Bratislavou a Viediiou existuje potencial pre zavedenie
atraktivneho Zelezniéného spojenia. Modernizacia trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT patri podfa
dokumentov Ministerstva dopravy a vystavby (MDV SR) medzi priority. Projekt je identifikovany ako potrebny
v Strategickom plane rozvoja dopravy SR do roku 2030 ako aj v Metodike uréovania priorit v obnove a rozvoji
Zeleznicnej infrastruktury MDYV SR. Elektrifikacia trate (prva etapa) je uZ aj zaradena v Harmonograme pripravy a
vystavby projektov Zeleznicnej infrastruktry.

Ciele projektu

Hlavnym ciefom projektu je podl'a Studie zlepSenie cezhraniénej zelezniénej dopravy, ktory sa ma dosiahnut
skratenim cestovného €asu rychlikov medzi Bratislavou a Viedfiou zo 67 na 40 minat!, zvySenim frekvencie
regionalnych vlakov apresmerovanim nakladnych viakov na dand trat. Ciele projektu vyplyvaju
z medzinarodnej dohody? medzi Slovenskom a Rakuskom, relevantnost ich ciefovych hodn6t vSak nebola
podlozena analyzou. Nie je preto jasné, Ci pozadované skratenie Casu a zvySenie frekvencie vlakov je adekvatne.

" Poditajuc aj s modernizaciou Zelezniénej trate na rakuskej strane, ktorej dokoncenie sa oCakava do roku 2025.
2 Dohoda medzi Ministerstvom dopravy, vystavby a regionélneho rozvoja SR a Spolkovym ministerstvom dopravy, inovécii a technoldgii Rakuskej republiky
o vystavbe severného Zeleznicného prepojenia Bratislava — Viederi


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex:32013R1315
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
http://www.mindop.sk/priority/zeleznice
http://www.mindop.sk/priority/zeleznice
https://www.mindop.sk/priority/zeleznicny-harmonogram
https://www.mindop.sk/priority/zeleznicny-harmonogram

Analyza alternativ

Studia analyzuje 6 alternativ lisiacich sa v zahrnuti ucelenych funkénych &asti a technickym riesenim
(tabulka 1). Alternativa 1 obsahuije len revitalizaciu a elektrifikaciu su¢asnej jednokolajnej trate a je zhodné s prvou
etapou projektu pre ostatné alternativy. Alternativa 2 nadvazuje na alternativu 1 zdvojkofajnenim trate a novym
stanicnym zabezpeCovacim zariadenim (SZZ) v stanici Devinska Nova Ves. Alternativa 3A nadvazuje na
alternativu 1 modernizéciou stanice Devinska Nova Ves s technickym rieSenim zhodnym pre alternativu 3D.
Alternativy 3B, 3C a 3D nadvazuju na alternativu 1 zdvojkolajnenim trate a modernizaciou stanice Devinska Nova
Ves, ligia sa len v technickom rie$eni polohy a dizky nastupiét v stanici. ZSR preferuji alternativu 3D za
106,4 mil. eur s DPH.

Tabulka 1: Opis alternativ projektu

Atternativa  "VeSHEN® p o irifikacia | ocet  Modernizacia balsie informécie
naklady kol'aji stanice
1 12,8 mil. eur Ano 1 Nie Prva etapa pre ostatné alternativy.
2 64,6 mil. eur Ano 2 Nie Obsahuje aj nové SZZ.
3A 87,3 mil. eur Ano 1 Ano  Technické rie$enie stanice je zhodné s 3D.
3B 107,7 mil. eur Ano 2 Ano ) -
3C 107.7 mil. eur Ano 9 Ano :?(I:ée;:?;vgt:riéjc a 3D sa lisia technickym
3D 106,4 mil. eur Ano 2 Ano '
Zdroj: Stidia uskutoénitelnosti projektu (2022), spracovanie UHP
Analyza dopytu

Trat’ ma vysoky potencial pre osobnu ako aj nakladni dopravu. Dopyt po zelezniénom spojeni Bratislavy
s Viediiou cez Devinsku Novti Ves sa v najblizSich rokoch viac ako zdvojnasobi. Na danu trat’ sa planuje
presmerovat’ aj nakladna doprava. Trat’ je preto potrebné elektrifikovat’ a zvysit' jej kapacitu.

Potencialne skratenie cestovného ¢asu rychlikov medzi Bratislavou a Viedfiou zo 67 na 40 minut povedie
k vysokému narastu dopytu. Podla dopravného modelu tudie by sa po realizovani preferovanej alternativy 3D
mohol dopyt po vlakovom spojeni medzi Bratislavou a Viediiou cez Devinsku Novu Ves na slovenskej strane viac
ako zdvojnasobit oproti roku 2019 (graf 1). Krovnakému zaveru dospela aj progndza Rakuskeho intitutu
tizemného planovania (OIR).

Graf 1: Denny pocet cestujucich medzi Bratislavou a Viediiou cez Devinsku Novii Ves podfa Studie
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Zdroj: Studia uskutoénitefnosti projektu (2022), spracovanie UHP

3 Rakusky indtitat izemného planovania (Osterreichische Institut fiir Raumplanung) je rakiske neziskové zdruZenie zaoberajlice sa témami (izemného
planovania a regionalneho rozvoja.



Studia analyzuje aj 4 prevadzkové koncepty (tabufka 2). Prvy prevadzkovy koncept (PK0) poéita s miernym
navySenim sucasného rozsahu dopravy, druhy (PK1) uvazuje s viakmi dialkove] aj regionélnej dopravy uz
v elektrickej trakcii, treti (PK2) uvazuje s predizenim trasy 17 parov regionalnych vlakov, ktoré v suasnosti konéia
v stanici Marchegg, az do stanice Devinska Nova Ves a Stvrty (PK3) je doplneny o 14 parov diafkovych viakov.
Prevadzkovy koncept PK3 je podla Studie mozné spustit az po dokonéeni uzla Bratislava.

Tabulka 2: Denny pocet vlakov v jednotlivych prevadzkovych konceptoch

Prevéadzkovy koncept Dialkové vlaky Regionalne vlaky Nakladné vlaky Spolu
PKO 16 40 0* 56
PK1 28 40 30 98
PK2 28 74 46 148
PK3 55 74 62 191
0BB 34 72 62 168**

*Nakladna doprava zostava na sucasnej trovni t. j. 1 par pravidelnych vlakov za tyzden.
*Prevadzkovy koncept OBB uvazuje ete so 6 sluzobnymi viakmi, dokopy tak so 174 viakmi.
Zdroj: Stidia uskutoénitelnosti projektu (2022), spracovanie UHP

Jednokol'ajna trat’ s automatickym hradlom nedokaze naplnit’ ciele projektu. V su¢asnosti je prakticka
priepustnost Useku Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT 103 vlakov denne, avSak prevadzkovy koncept
OBB* uvazuje az so 174 vlakmi denne. Zvyseny denny pocet viakov je mozné dosiahnut bud zdvojkolajnenim
trate, alebo zavedenim automatického hradla na jednokolajnej trati. Kapacitna analyza ZSR véak preukazala, ze
nie je mozné dosiahnut denny pocet viakov podfia prevadzkového konceptu PK2 ako aj rakiskeho prevadzkového
konceptu s automatickym hradlom na jednokolajnej trati bez jej pretazenia. Z dévodu kapacitnych obmedzeni
jednokolajnej trate sa v alternativach 1 a 3A uvazuje len s prevadzkovym konceptom PK1.

Zvysenie objemu nakladnej dopravy nebolo podlozené kapacitnou analyzou v Giseku Devinska Nova Ves -
Bratislava hl. st. (vratane) a jeho realizovatefnost’ nie je mozné overit. Stidia uskutocnitelnosti pre dopravny
uzol Bratislava, su¢astou ktorej je aj kapacita useku Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st. (vratane), uvazuje vo
v8etkych svojich prevadzkovych konceptoch s poctom vlakov cez Devinsku Novu Ves smerom do Rakuska len 56°
(ztoho len 6 nakladnych), ¢o zodpoveda kapacite prevadzkového konceptu PKO. Okrem toho Studia pre
prevadzkovy koncept PK3 predpokladd, Ze sa vramci uzla Bratislava vybuduje tretia tratova kolaj v Useku
Devinska Nova Ves - Bratislava hl. st. napriek tomu, Ze $tidia pre dopravny uzol Bratislava uvazuje s tretou
tratovou kolajou len na Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. Nie je preto jasné, ¢i v useku Devinska Nova
Ves — Bratislava hl. st. (vratane) bude pre nakladné vlaky postaCujuca kapacita trate.

Ekonomické hodnotenie

Modernizacia trate Devinska Nova Ves - Statna hranica SK/AT je potrebna a ekonomicky navratna.
Preferovana alternativa ZSR je opodstatnena v pripade, ak bude kapacita v iseku Devinska Nova Ves -
Bratislava hl. st. (vratane) postacujuca.

Projekt dosahuje dostatoénii spoloéenskii efektivnost vo vsetkych alternativach (tabufka 3). Studia
preukazala navratnost vetkych alternativ najmé vdaka elektrifikacii trate a z toho vyplyvajucimi vysokymi prinosmi
z odstranenia environmentalnych zatazi. NajnavratnejSie su podla Studie jednokolajné alternativy, ktoré vsak
nedok&zu naplinit ciele projektu. Z dvojkolajnych alternativ mé najvy$8i pomer prinosov a nékladov (B/C)
preferovana alternativa 3D.

4 Qsterreichische Bundesbahnen su Zelezni¢na spolocnost Rakuska.
5 Stldia dopravného uzla Bratislava uvazuje, Ze pocet viakov smerom na Marchegg sa do roku 2040 zvysi na 16 dialkovych, 34 regionalnych
a 6 nakladnych.



Tabufka 3: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur)

Alternativa 1 2 3A 3B 3C 3D
Ekonomickeé naklady 52 27,5 22,6 35,3 35,3 33,3
Investi¢né néklady 9,6 41,3 55,2 67,7 67,7 66,9
Prevadzkové naklady 4,3 -13,8 -32,6 -32,4 -32,4 -33,6
Ekonomicke prinosy 36,7 40,2 44,5 50,6 50,6 54,1
Uspora asu cestujicich 55 7,4 11,4 15,3 15,3 17,0
Uspora &asu v preprave tovaru 0,6 1,7 0,6 1,7 1,7 1,8
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel -11,2 -21,6 -10,4 -20,3 -20,3 -18,8
Uspora na nehodovosti 8,9 15,8 9,2 16,1 16,1 16,2
Uspora na emisiéch a ostatnych externalitach 32,8 36,9 33,7 37,7 37,7 37,9
Zostatkova hodnota 0,3 50 6,0 8,0 8,0 7,9
B/C 7,05 1,65 2,23 1,66 1,66 1,86

Naklady na vymeny prvkov infrastruktiry po dobe technickej Zivotnosti sii odévodnené. Alternativa bez
projektu obsahuijlica len prace v nevyhnutnom rozsahu zabezpecuijtcimi prevadzkyschopnost, t. j. vymena prvkov

Zdroj: Studie uskutocnitelnosti projektu (2022), spracovanie UHP

Zelezniénej infrastruktlry po dobe technickej zivotnosti, dosahuje hodnotu pomeru prinosov a nakladov 1,36 oproti

ponechaniu suéasného stavu infradtruktury so vSetkymi dosledkami z toho vyplyvajicimi (napr. postupné

obmedzovanie tratovej rychlosti). Okrem toho su naklady na vymeny prvkov infraStruktiry po dobe technicke;
Zivotnosti v alternativach bez aj s projektom pre kazdy rok pocas referenéného obdobia individualne zdévodnené.

Modernizacia stanice Devinska Nova Ves dava projektu pridanu hodnotu iba na dvojkofajnej trati
a zdvojkol'ajnenie bez modernizacie stanice je neefektivne (tabulka 4). Dévodom su hlavne prekryvajluce sa
investiéné naklady zdvojkolajnenia a modernizécie stanice, pretoZe sucastou zdvojkolajnenia je uz aj nevyhnutna
Uprava kutskeho zhlavia stanice a nové SZZ (viac o tom v ¢asti naklady projektu).

Tabulka 4: Ekonomicka analyza funkénych Easti projektu (diskontované v mil. eur)

Rozdiel alternativ 1oproti0 2 oproti1 3D oproti 3A 3A oproti1 3D oproti 2
Funkéna Cast elektrifikdcia 2. kolaj 2. kolgj stanica stanica
Ekonomické naklady 52 22,2 10,7 17,4 59
Investicné naklady 9,6 31,7 11,7 45,6 25,6
Prevadzkové néklady 43 -9,5 -1,0 -28,2 -19,7
Ekonomické prinosy 36,7 35 9,6 78 14,0
Uspora Casu cestujucich 55 1,9 56 59 9,6
Uspora Casu v preprave tovaru 0,6 1,1 1,2 0,1 0,1
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel -11,2 -104 -84 0,8 2,8
Uspora na nehodovosti 8,9 6,9 7,0 0,3 0,3
Uspora na emisiach a ostatnych externalitich 32,8 4.1 43 0,8 1,1
Zostatkova hodnota 0,3 4,7 1,9 57 2,9
B/C 7,05 0,37 1,08 0,78 2,87

Zdroj: Studie uskutoénitelnosti projektu (2022), prepocet UHP



Prinosy projektu

Prinosy projektu su stanovené podla platnej verzie Prirucky k analyze nakladov a vynosov investicnych
dopravnych projektov OPIl, avSak niektoré prinosy nie je mozné overit' a dopravna prognéza obsahuje
nezhody medzi vystupmi zo slovenského a rakiiskeho modelu, ktoré nie s zddvodnené.

Bez adekvatneho navrhu planovanej modernizacie Bratislavskej hlavnej stanice a trate Devinska Nova Ves
- Bratislava hl. st. - Bratislava-Vinohrady/Nové Mesto nie je mozné overit' prinosy z ispory ¢asu v preprave
tovaru. Dovodom je problematicka kapacita trate v Useku Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st. (vratane) pre
nakladné viaky.

Prinosy projektu mozu byt vyssie vd'aka potencialne vysSiemu dopytu zo strany dialkovych cestujicich.
Celkovy pocet buducich cestujucich medzi Bratislavou a Viedfiou na slovenskej strane podfa dopravného modelu
Studie sice priblizne zodpoveda prognéze OIR, avéak pomer dialkovych a regionalnych cestujlcich je vyrazne
odlidny. Kym v dopravnom modeli Studie je tento pomer vyvazeny s mierne vy$Sim poctom regionalnych
cestujlicich, prognéza OIR predpoklada, Ze dialkovych cestujcich bude az o 70 % viac ako regionalnych (graf 2).
Prinosy z Uspory ¢asu cestujucich tak méZu byt vysSie aZ o priblizne 2,3 mil. eur (diskontované).

Graf 2: Denny pocet cestujlcich medzi Bratislavou a Viediiou cez Devinsku Novu Ves v roku 2035
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Pozn.: Iba cestujlci na slovenskej strane pogas pracovnych dni.
Zdroj- Studia uskutocnitelnosti projektu (2022), prepoéet UHP

Naklady projektu
Jednotkové ceny pre vypocet nakladov projektu su adekvatne odhadnuté, optimalizaciou technického
rieSenia je mozné znizit’ celkové naklady projektu o 0,3 mil. eur.

Pouzity cennik na odhad investiénych nakladov sa javi ako relevantny a jednotkové ceny su adekvatne
odhadnuté. Studia ocenila investiéné naklady pomocou ¢eského cennika Shornik pro oceriovani Zelezniénich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu patriaci Statnimu fondu dopravni infrastruktury® a jeho
relevantnost pre tento projekt bola preukdzana samostatnou analyzou.

Uprava kitskeho zhlavia stanice a nové SZZ tvoria vyrazni éast nakladov na zdvojkolajnenie aj
modernizaciu stanice Devinska Nova Ves (tabufka 5). Uprava kitskeho zhlavia stanice a nové SZZ s
nevyhnutné sucasti ako zdvojkolajnenia trate, tak aj modernizacie stanice Devinska Nova Ves. Investi¢né naklady
na upravu kutskeho zhlavia stanice spolu s novym SZZ su 25,2 mil. eur a tvoria 63 % nékladov na zdvojkolajnenie
a 45 % nakladov na modernizaciu stanice. Realizovat preto zdvojkolajnenie trate bez modernizacie stanice
Devinska Nova Ves, alebo naopak sa nejavi ako efektivne.

6 Statni fond dopravni infrastruktury je podriadenou organizaciou ¢eského ministerstva dopravy.


http://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
http://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

Tabufka 5: Investi¢né naklady jednotlivych funkénych asti projektu podrla alternativy 3D (mil. eur)

Funkéna ¢ast Investi¢né naklady na stavebné prace
Elektrifikacia 9,6
Zdvojkolajnenie 40,1
Modernizacia stanice 55,8

Uprava kutskeho zhlavia stanice a nové SZZ* 25,2
Spolu 80,2

*Prekryvajuce sa naklady zdvojkolajnenia a modernizécie stanice.
Zdroj: Stiidie uskutoGnitelnosti projektu (2022), prepodet UHP

Planovana dizka nastupist’ v stanici Devinska Nova Ves nie je podlozena vyhFadovou dizkou vlakov.
V stanici Devinska Nova Ves sa planujii nové nastupistia dizky 220 napriek tomu, Ze tam zastavuji viaky pre
cestujcich s dizkou do 150 m, resp. 180 m v zavislosti od smeru. Studia nepreukazala, ze dizka vlakov ma
byt vyhladovo dlhSia. Skratenim nastupidt je mozné v preferovanej alternative 3D znizit naklady projektu
0 0,3 mil. eur.



